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1 Introducción: 

Clase de servicio:  Ensamble, arranque inicial, entrega a satisfacción, pruebas 

Persona a cargo:  Ing. Carlos Arroyo carroyo55@yahoo.com 

Orden de trabajo:  2’0 

Empresa, sede, ciudad: CEDENAR, CENTRAL DIESEL PUERTO LEGUIZAMO PUTUMAYO. 

 

 

Servicio de cambio de conexiones del alternador, este se encontraba en estrella paralelo, a estrella serie, las 

piezas del equipo que sobrepasaban la  altura sugerida por el transportador, de 1, 60 se desmontaron, piezas 

como el radiador, el armario del sistema de control y cobertor del cofre del alternador. 
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2 Ficha técnica 

 

 
 



 

 

 

3 Observaciones 

 

 

Las conexiones del alternador Leroy Somer del grupo electrógeno CAT conciernen a conexión estrella paralelo 

para nivel de tensión baja de 220 a 240 Vac, según configuración del despacho de fábrica; por solicitud de 

pedido del cliente, las conexiones se cambian a estrella serie para un nivel de tensión baja a 440 a 480 Vac, 

según necesidad del cliente.  

Se toman las precauciones pertinentes para la etapa de censado del regulador de tensión R448 Del fabricante 

LEROY SOMER para CATERPILLAR.  

Al desmontar las piezas que alcanzan la altura sugerida por el transportador, se embalan con el aforo 

correspondiente con el fin de evitar el detrimento y el deterioro de alguno de estos componentes. 

 

 

4 Conclusiones 

 

El medio de transporte utilizado para el traslado del grupo electrógeno fue avión tipo Hércules para carga, una 

vez ubicados en el medio, inspeccionamos la forma que se asegura el equipo. 

 

Al llegar al sitio, no existen los medios apropiados para desmontar el equipo así que la empresa CEDENAR  y 

LA ALCALDIA facilitan equipo para la maniobra, una vez se da el inicio del acarreo verificamos y sugerimos 

la forma correcta para izar el equipo, trasladarlo y hasta el sitio definitivo. 

Al llegar al destino LA BASE NAVAL nos facilita un cargador para desmontar el equipo de la volqueta de la 

alcaldía. 

Una vez más coordinamos el desmonte del equipo, la izada, la traslación del equipo hacia el sitio provisional. 

 

Al encontrar el equipo en el sitio destinado, procedemos a ensamblar el equipo, gracias a la colaboración del 

personal a cargo del ing. Carlos Arroyo logramos el objetivo de culminar el equipo en el mismo día que llego 

al sitio. 

 

El ensamble fue exitoso, el único inconveniente presentado se localiza en uno de los acoples del radiador del 

retorno de combustible, el cual al parecer por el transporte se estropeó la rosca y no se consigue el ajuste 

apropiado, de igual forma no nos impide el arranque del equipo. 

 

Las pruebas son exitosas, cabe resaltar que la carga que maneja es prácticamente con factor de potencia Ф .98 

casi unitario y la aplicación es alta, sugerimos abrir algunos cortacircuitos de algunos transformadores con el 

fin de aminorar la alta carga inicial, absorbida por los transformadores al cerrar el circuito principal del grupo 

electrógeno. 

En varias ocasiones se dispara falla por exceso de corriente, aclaramos que en la configuración del software 

ajustamos el parámetro de sobre corriente en el 90% ya que conocíamos las condiciones de trabajo de estos 

equipos en estas aplicaciones. 

Una vez examinamos el procedimiento de aplicación de la carga ajustamos este parámetro al 100% para así 

facilitar el trabajo de los operadores del grupo electrógeno. 

A continuación registro de valores capturados en la operación del equipo en la coordinación del arranque 

inicial. 

Pendiente acondicionamiento definitivo del sistema de combustible, mangueras, tubería etc. 

El ventilador llego con cortes en varias aletas (desde el despacho de fábrica) referencia 217-6022 

 



 

 

 

PARÁMETROS DE CORRIENTE ALTERNA  
Horas V L1 l2 VL2 L3 VL3 L1 I L1 IL2 IL3 Hz KW KVA F.P Ф 

16:48 448 vac 455 vac 459 vac 165 aac 139 aac 109 aac 62.1 179 215 1.00 

17:00 449 vac 454 vac 460 vac 299 aac 300 aac 261 aac 62.0 197 222 0.89 

18:00 449 vac 453 vac 447 vac 260 aac 258 aac 265 aac 62.0 269 297 0.92 

19:00 449 vac 453 vac 459 vac 260 aac 258 aac 265 aac 61.9 334 331 0.94 

20:04 456 vac 455 vac 446 vac 232 aac 267 aac 305 aac 62.0  248 258 0.96 

 

PARÁMETROS DE MOTOR  
Presión aceite Temperatura ref. Horas Carga bat. RPM 

66 L/P² 88° C 4.2 27 vcc. 1858 

 

 

El equipo queda operando a satisfacción, con conciencia de la carga aplicada al ejercer la función de fuente de 

suministro de energía eléctrica en aplicación principal por un ciclo de trabajo de 12 horas diarias recordamos 

los siguientes pasos sugeridos por fábrica: 

 

Primer cambio de aceite y elementos filtrantes 50 horas 

Rutina de mantenimiento aceite y elementos 250 horas 

Elemento filtrante de aire 9Y 3879 

Elemento filtrante de aceite 1R 0716 

Elemento filtrante de combustible 1R 0749 

Elemento separador de sedimento 1R 0781 

 

Insumos sugeridos para el cliente en caso de cobertura de emergencia ante visita técnica: 

 

Conjunto rectificador 241-4619 

Regulador de tensión 289-4769 

Bandas de motor grupo. 284-8095 

Solución refrigerante   

Aceite motor 3E 9713 

Desengrasante Compras locales 

Supresor de impulsos 241-4620 

Separador de sedimento Compras locales 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

5 Registro fotográfico: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Equipo montado en aeronave, con rumbo a PUERTO 

LEGUIZAMO 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Procedimiento de desembarque del avión hacia medio 

de transporte terrestre. 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Más registro de procedimiento de desembarque, de 

accesorios desde el avión hacia el transporte terrestre. 

 

 

 

 

 

 

Ubicación de grupo electrógeno en sitio, cargador 

utilizado para maniobra de traslado y ubicación del 

equipo. 

 

 

 

 

 

 

Más registro de maniobra del equipo para lograr 

ubicación en sitio. 



 

 

 

 

 

 

 

 

Inspección visual de devanados en el alternador 

principal.  

 

 

 

 

 

 

Revisión de conjunto rectificador giratorio. 

 

 

 

 

 

 

Conexión de líneas de fuerza. 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Inspección de líneas de fuerza en el alternador del 

grupo electrógeno. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Acople de radiador del grupo electrógeno. 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gabinete de fuerza de dispositivos de conmutación de la 

sub estación diesel. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Placa de datos de grupo electrógeno debe ser 

reemplazada, ya que las conexiones fueron modificadas 

en la sede del distribuidor (R462) y por disposiciones de 

control y normatividad es imperante que el grupo 

electrógeno describa por medio de la señalética las 

tensiones y valores de las variables físicas para las 

cuales está configurado el grupo electrógeno  



 

 

 

 

 

 

 

 

Uno de los acoples del radiador del retorno de 

combustible llega con la rosca averiada.  

 

 

 

 

 

 

La hélices del ventilador llegan con una ranura, 

dejamos observación ya que no parece que sean 

involucradas con el balanceo dinámico del componente.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Interconexión de líneas de fuerza, disposición del grupo 

de trabajo de la empresa Cedenar.  



 

 

 

 

 

 

 

 

Sede de la sub estación del equipo, el nivel de presión 

sonora con ponderación por encima de los 105 dB A. 

 

 

 

 

 

 

Grupo electrógeno ya posicionado en sitio. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gabinete de líneas de fuerza en el grupo electrógeno a 

disposición de interconexión de las conexiones de 

fuerza.  



 

 

6 Formato de garantía: 

 

 



 

 

 
7 Placa de datos de grupo electrógeno:  

 

 

 

 


